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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie projektu statej organizacji ruchu w
zwigzku z rozbudowg drogi wojewddzkiej polegajgcej na budowie $ciezki rowerowej
z dopuszczeniem ruchu pieszych w m. Zdziechowice, Zaklikow na drodze wojewddzkiej nr 855.
Zakres rob6t budowlanych w ramach zadania obejmuje odcinek drogi wojewdédzkiej od km 14+698
do km 15+784.

Zakres opracowania niniejszego PSOR zaplanowany jest w nastepujgcym kilometrazu drogi
wojewodzkiej:
e km 14+698 do km 15+979.

Droga, dla ktérych projektuje sie statg organizacje ruchu biegnie do km 14+770 w obszarze
zabudowanym od km 14+770 do kohca opracowania w obszarze niezabudowanym, na catoSci
odcinka wystepuje pojedyncza zabudowa mieszkalna, ustugowa wystepujg fgki pastwiska,
nieuzytki. Na poczatku opracowania zlokalizowana zatoka autobusowa po stronie prawej. W ciggu
opracowania wystepujg liczne zjazdy zwykte do posesii.

W ramach inwestycji projektuje sie:

e przygotowania terenu pod inwestycje,

¢ wykonanie podbudow projektowanych odcinkéw drég dla pieszych i drogi dla roweréw z
dopuszczeniem ruchu pieszych,

e przebudowe peronu przystankowego wraz z przestawieniem wiaty przystankowej,

¢ wykonanie warstwy nawierzchni drogi dla pieszych oraz drogi dla roweréw
z dopuszczeniem ruchu pieszych,

e wykonanie muru oporowego,

¢ wykonanie opaski gruntowej za projektowang drogg dla pieszych, drogi dla roweréw z
dopuszczeniem ruchu pieszych,

¢ wykonanie urzadzen wodnych — przebudowa rowow otwartych, wykonanie wylotéw
elementéw kanalizacji wraz z ich umocnieniem,

e odcinkowg likwidacje rowdw,

¢ wykonanie elementéw kanalizacji deszczowej — kanatu kanalizacji deszczowej oraz
studzienek sciekowych,

¢ wykonanie o$wietlenia przejs¢ dla pieszych oraz przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerzystow,

¢ montaz oznakowania pionowego,

e wykonanie oznakowani poziomego,

e montaz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (UBRD),

¢ kanatu technologicznego.

W ramach zadania wykonane zostang nastepujgce elementy infrastruktury:
e drogi dla pieszych (przebudowa),
e drogi dla rowerdéw z dopuszczeniem ruchu pieszych,
e peron przystankowy (przesuniecie),
e wiata przystankowa (zmiana lokalizacji),
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® Mmur oporowy,

e Zzjazdy (w ciggu projektowanej infrastruktury dla pieszych i roweréw — zanizenie
kraweznikow i nawierzchni z kostki brukowej, zjazdy z masy bitumicznej),

e opaska gruntowa za drogg dla pieszych, drogi dla roweréw z dopuszczeniem ruchu
pieszych,

e oznakowanie pionowe i poziome drogi dla rowerdéw z dopuszczeniem ruchu pieszych,

o row kryty,

o kanat kanalizacji deszczowej,

e os$wietlenie przej$é dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw zasilanych OZE (hybrydowe
— panele fotowoltaiczne oraz turbina wiatrowa),

e urzgdzenia bezpieczenhstwa ruchu drogowego — bariery,

e kanat technologiczny.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania niniejszego projektu zmiany statej organizacji ruchu (PSOR) stanowi:

e Umowa z Inwestorem

e wizja lokalna w miejscu inwestycji,

o wiasciwe akty prawne, wymienione ponizej.

o Podstawowe akty normatywne wykorzystane do opracowania dokumentacji:

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2024 poz. 1251 z
pozn. zm.),

o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw zarzagdzania ruchem na drogach, oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzagdzeniem (t.j. Dz. U. 2017, poz. 784),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 2310 z pézn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1518 z pézn.
zm.).

e szczegbtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatgcznik nr 1 - 4
do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w s prawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (zatgczniki do Dz. U. 2019, poz. 2311 z pézn. zm.).

e Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu:

o WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.
Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych,

o WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.
Czesc 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych.
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3. CHARAKTERYSTYKA DROGI OBJETEJ OPRACOWANIEM | RUCH NA DRODZE

Obszar objety niniejszym projektem zlokalizowany jest w miejscowosci Zdziechowice,
Zaklikéw w pasie drogi wojewddzkiej Nr 855 OLBIECIN - ZAKLIKOW - STALOWA WOLA.

Przedmiotowy teren odcinka drogi wojewddzkiej oraz dziatek objetych opracowaniem
potozony jest w potnocnej czesci wojewodztwa podkarpackiego, powiat stalowowolski, gmina
Zaklikéw miejscowosci Zaklikow i Zdziechowice. Przedsiewziecie w gtdéwnej mierze obejmuje
przebudowe drog dla pieszy oraz budowe drogi dla roweréw z dopuszczeniem ruchu pieszych o
szer. 2,50 m, zakres inwestycji zawiera sie¢ w km od 14+698 do km 15+784 w stanie istniejgcym
teren przewidzianym pod inwestycje to dziatki w istniejgcym zagospodarowaniu stanowigce
pobocze drogi wojewddzkiej, rowy, drogi dla pieszych o nawierzchni z kostki brukowej tereny
zielone przylegajgce do korpusu drogi.

Jezdnia drogi wojewoddzkiej Nr 855 OLBIECIN - ZAKLIKOW - STALOWA WOLA w zakresie
inwestycji o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 6,20 m — 6,30 m. Klasa drogi wojewodzkiej G.
Pobocza utwardzone z kruszywa o szerokosci 0-75 m — 1,00 m. W ciggu odcinka drogi objetego
przebudowg po stronie wykonywanej drogi dla rowerdow z dopuszczeniem ruchu pieszych
wystepujg rowy otwarte w przedmiocie, ktoérych projektuje sie przebudowe ich przekroju z
otwartego na zamkniety.

Zakres projektu znajduje sie obecnhie w obszarze zabudowanym i niezabudowanym.
Obowigzujgca predkos¢ to 50 km/h i 90 km/h.

Droga wojewédzka klasy G.
Charakterystyka ruchu:

Ruch o charakterze tranzytowym oraz lokalno—gospodarczym. Natezenie ruchu
zwiekszajgce sie w godzinach porannych 6 — 8 oraz 14- 16, co zwigzane jest z dojazdem oraz

powrotem mieszkancow z miejsc pracy.

W analizach ruchowych wykorzystano wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2020/21.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane ruchowe dla drogi wojewddzkiej nr 855.

Nr drogi Pikietaz Dlugosé Nazwa SDRR Pojazdy
wojewodzkiej (km) silnikowe ogé6tem
Pocz. | Konc. poj./dobe
GR. WOJ. -
855 104964 | 17+171 6,207 ZAKLIKOW 4733
/DW857/
Motoc. Sam. osob. | Lekkie sam. | Sam. ciezarowe Autobusy Ciagniki
mikrobusy ciezarowe rolnicze
(dostawcze) bez z
przycz. | przycz.
70 3934 430 63 211 11 14

Na podstawie wykonanej analizy ruchu wynika, iz $redniodobowy ruch pojazdéw na
przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej nr 855 wynosi 4733 pojazdéw na dobe. Dominujgca
grupg pojazdoéw poruszajgcych sie po przedmiotowym odcinku drogi sg pojazdy osobowe, ktore

stanowig 83% ogétu. Na podstawie analizy mozna stwierdzi€, iz warunki ruchu na przedmiotowym
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odcinku drogi wojewddzkiej nr 855 sg umiarkowanie niekorzystne z uwagi na wystepujgce duze

natezenie ruchu.

4. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

W stanie istniejgcym w rejonie objetym opracowaniem wystepuje oznakowanie pionowe i
poziome, UBRD przedstawione na rysunkach zatgczonych w czesci rysunkowej niniejszego

opracowania.

5. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Rozwigzania projektowe statej organizacji ruchu przedstawione w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania majg na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu, w tym takze
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego. Istniejgce oznakowanie pionowe jest zgodne z
obowigzujgcymi przepisami. Zakres projektowanej statej organizacji ruchu przedstawiony ponizej
sprowadza sie do uzupetnienia istniejgcego oznakowania pionowego celem zachowania spojnosci
istniejgcej organizacji ruchu oraz dostosowania do obowigzujgcych przepiséw prawa. Ponadto
projektuje sie uzupetnienie oznakowania pionowego o znaki poziome. Projektuje sie oznakowanie
m.in. wybudowanej drogi dla rowerow z dopuszczeniem ruchu pieszych, wprowadzenia
ograniczenia predkosci, montaz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Szczegdblne rozwigzania oraz zmiany projektowe przedstawiono ponizej:

o Celem oznakowania drogi dla roweréw z dopuszczeniem ruchu pieszych zaprojektowano
oznakowanie pionowe wyrazone znakami C-13 z tabliczkg ,Dopuszczony ruch pieszych”
i C-13a — okreslenie poczatku i konca drogi dla roweréw z dopuszczeniem ruchu pieszych
w km 14+754. W zwigzku z dowigzaniem do istniejgcej infrastruktury pieszo rowerowej znak
C-13 z tabliczkag ,Dopuszczony ruch pieszych” zostanie umieszczony na istniejgcej konstrukcji
znaku C-13/16 w miejscu likwidowanego znaku C-13a/16a w km 15+783. Za projektowanym
przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystow w km 15+743 projektuje sie na odwrocie
projektowanych znakéw D-6b réwniez umieszczenie znakow C-13 z tabliczkami ,Dopuszczony
ruch pieszych” w km 15+746 (str. lewa) oraz w km 15+140 (str. prawa). Uzupemieniem
oznakowania pionowego bedzie projektowane oznakowanie poziome — znaki P-23 ,rower” oraz
P-26 ,piesi” malowane w odlegtosci co 50 m naprzemiennie w kazdym kierunku.

e Zmianie lokalizacji ulega znak C-13/16 zlokalizowany w km 14+704 po str. lewej, przenosi sie
w km 14+693 str. lewa, oznakowanie poziome zlokalizowane na poczatku istniejgcej drogi dla
pieszych i roweréw P-23/26 w zwigzku z lokalizacjg przejscia dla pieszych likwiduje sie, a
projektuje sie znaki P-23/26 zgodnie z czescig rysunkowa,

e W km 14+701 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyrazone znakami: poziomymi P-10,
przed dojazdami znaki P-14 oraz pionowymi umieszczonymi na wysiegnikach: D-6 km 14+698
str. prawa, 14+703 str. lewa. Na konstrukcji obok znaku D-6 zostanie umieszczony

przeniesiony z km 14+704 znak C-13/16 a na jego odwrocie rowniez z km 14+704 przenosi sie
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znak C-13a/16a; Znaki D-6 projektuje sie na fluoroscencyjnym tle, celem podniesienia
bezpieczehstwa znaki D-6 projektuje sie obustronnie dla kierunkdéw jazdy po stronie lewej i
prawej.

o W km 15+743 zaprojektowano przejscie dla pieszych tgcznie z przejazdem dla rowerzystow
P-10/11, powierzchnia przejazdu dla rowerzystow zostanie wymalowana na czerwono, przed
dojazdem od strony Zdziechowic projektuje sie linie P-14 uzupetnieniem znakdéw poziomych
beda znaki pionowe D-6b zlokalizowane w km 15+740 str. prawa i 15+746 str. lewa. Znaki D-
6b projektuje sie na fluoroscencyjnym tle, celem podniesienia bezpieczenstwa znaki D-6b
projektuje sie obustronnie dla kierunkow jazdy po stronie lewej i prawej.

o W zwigzku z przeniesieniem wiaty przystankowej ulega przeniesieniu znak D-15 ,Przystanek
autobusowy” z km 14+732 do km 14+735 wraz ze zmiang konstrukcji ze stupka na wysiegnik.

e Zlokalizowany w km 14+770 na zwyklym stupku znak D-43 ,koniec obszaru zabudowanego”
przenosi sie za projektowang droge dla roweréw w tym samym przekroju z zastosowaniem
wysiegnika.

e Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz.
1518) zgodnie z §26 ust. 3 ,,W strefie bez przeszkdd nie projektuje sie drogi dla pieszych,
drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i roweréw, a takze innych czesci drogi, obiektow i
urzgdzen, ktore mogtyby stwarzac zagrozenie dla uzytkownikéw drogi”, strefa bez przeszkéd
- obszar przylegajacy do jezdni, ktérego uksztatltowanie i zagospodarowanie ograniczaja
negatywne skutki wypadkoéw i kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym
zjechaniem pojazdu z jezdni; ponadto zgodnie z Wzorcami i standardami rekomendowanymi
przez Ministra wiasciwego ds. transportu WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow Czes¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerdw oraz pasow i
kontrapaséw ruchu dla rowerdow pkt. 4.(4) Na drodze klasy G, Z, L lub D, na ktérej predkosc¢
dopuszczalna wynosi: a) wiecej niz 50 km/h — trasa dla roweréw powinna przebiega¢ poza
jezdnig gtéwna, stad tez ze wzgledu na brak mozliwosci zachowania strefy wolnej od
przeszkdd, oraz obowigzujgcg predkosc¢ 90 km/h, na odcinku gdzie projektuje sie budowe drogi
dla roweréw z dopuszczonym ruchem pieszych projektuje sie wprowadzenie ograniczenia
predkosci wyrazone znakami B-33 ,50 km/h”. Stad tez w km 14+790 projektuje sie
umieszczenie znaku B-33 ,50 km/h”, (strona prawa). Dla jadgcych od strony m. Zaklikéw
projektuje sie wprowadzenie ograniczenia predkosci wyrazonego znakiem B-33 ,50 km” w km
15+832 pod przenoszonym znakiem A-1, znak B-33 powtarza sie za skrzyzowaniem, w km
15+726, celem unikniecia stopniowania predkosci na krotkim odcinku projektuje sie
zlikwidowanie znaku B-34 ,70 km/h” zlokalizowanego w km 15+979;

e W zwigzku z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 50 km/h konieczna jest zmiana
usytuowania znakoéw ostrzegawczych, ktére dla tej predkosci powinny by¢ umiejscowione

w odlegtosci 50-100 m od miejsc niebezpiecznych:



PROJEKT STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU

o znak A-2 przenosi sie z km 14+826 za projektowang droge dla pieszych w km 14+865
z zastosowaniem wysiegnika — strona prawa;

o znak A-2 przenosi sie z km 15+268 za projektowang droge dla pieszych w km 15+474
z zastosowaniem wysiegnika — strona prawa;

o znak A-1 przenosi sie z km 15+263 w km 15+116 — strona lewa;

o znak A-6b przenosi sie z km 15+517 za projektowang droge dla pieszych w km 15+702
z zastosowaniem wysiegnika — strona prawa;

o znak A-1 przenosi sie z km 15+832 w km 15+676 — strona lewa;

¢ Znaki wyrazajace koniec i poczatek miejscowosci:

o ulega zmianie lokalizacja znakéw wyrazajgcych koniec miejscowosci E-18a
.Zdziechowice” z km 15+351 za droge dla roweréw w tym samym przekroju z
zastosowaniem wysiegnika, nad tym znakiem zostanie umieszczony znak E-17a
»Zaklikow” — strona prawa przeniesiony z km 15+385;

o po stronie lewej pod istniejgcy znak E-17a w km 15+351 przenosi sie z km 15+385 znak
E-18a ,Zaklikow”,

e Zlokalizowany znak A-18b na fluoroscencyjnym tle w km 14+907 projektuje sie przenie$¢ za
planowang droge dla roweréw w tym samym kilometrzu wraz zmiang konstrukcji wsporczej;

o W zakresie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego projektuje sie zmiane lokalizacji
stupkéw prowadzacych U-1a w miejscu gdzie wykonana sie droge dla rowerdw przenosi sie je
za jej granice, krawedz (w tym samym przekroju) zgodnie z czeécig rysunkowa, dodatkowo w
miejscach projektowanych scian oporowych oraz réznic poziomu terenu celem zabezpieczenia
ruchu pieszych i rowerzystow projektuje sie ustawienie barier U-12a zgodnie z czes$cig
rysunkowg. Ponadto zlokalizowany w km 15+776 stupek blokujgcy U-12c przenosi sie za
projektowang droge dla rowerow.

o W zakresie oznakowania poziomego ulega korekcie oznakowanie w rejonie projektowanego

przejscia dla pieszych w km 14+700, projektuje sie linie P-4, P-1e.

Wprowadzane / usuwane oznakowanie pionowe i poziome, urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego przedstawiono na rysunkach zatgczonych w czesci rysunkowej niniejszego

opracowania.

6. ZAPEWNIENIE DOSTEPNOSCI DLA OSOB ZE SZCZEGOLNYMI POTRZEBAMI

Celem zapewnienia dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami przewidziano
rozwigzania majgce na celu zapewnienie takim osobom swobodnego korzystania z przedmiotu
opracowania. W rejonie wszystkich przej$¢ dla pieszych (ich dojs¢) zaprojektowano wykonanie
nawierzchni z kontrastowych ptyt ostrzegawczych i prowadzgcych, ptyty ostrzegawcze ostrzegg
osoby stabowidzgce i niewidome o =zblizaniu sie do miejsca, gdzie moze wystgpic
niebezpieczenstwo w postaci najechania pojazddéw silnikowych, natomiast ptyty kierunkowe
skierujg osoby ze szczegdlnymi potrzebami na przejscie. Sama nawierzchnia drogi dla pieszych i

drogi dla pieszych i rowerdow bedzie wolna on barier architektonicznych (odpowiednia
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nawierzchnia, zanizone krawezniki pozwalajgce na bezproblemowe pokonywanie np. przy
przejsciach dla pieszych osobom na wozkach). W ramach inwestyciji dla przedmiotowego zadania
zaprojektowano doswietlenie przejsc¢ dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw. Wyzej wymienione

rozwigzania zapewnig dostepnos$¢ w kazdym miejscu inwestycji dla wszystkich oséb.

Przejscia zostaty zaprojektowano zgodnie z Wzorcami i standardami rekomendowanymi
przez Ministra wiasciwego ds. transportu:
o WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przejsé dla pieszych,
przedmiotowe przejscia bedg oswietlone zgodnie z:
o WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie
oswietlenia przej$¢ dla pieszych.

7. WNIOSKI | ZALECENIA

Dane charakterystyczne znakdéw pionowych: wielkos¢é znakéw zaprojektowano jako
Srednie. Tarcze znakdw zostang pokryte folig odblaskowa: typu 2 — Znaki D-6 i D-6b pozostate
typu 1, symbole oraz barwy znakéw i tabliczek powinny by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami.
Znaki stalowe, podwojnie zaginane. Znaki nalezy zamontowac¢ zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ,Szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych, oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczenia na drogach” (t.j. Dz. U. 2019, poz. 2311 z pézn. zm.). Znaki nalezy zamontowaé na
rurach stalowych @60 mm z zabetonowaniem. Stalowe tarcze znakdéw powinny by¢ montowane do
stupkédw w sposéb wykluczajgcy obroét tarczy wokét stupka. 1l0$¢ stupkdw konstrukciji wsporczych
dobrac¢ w zaleznosci od wielkosci i typu znaku.

Wysokos$¢ pionowa dolnej krawedzi znaku wynosi min. 2,00 m w poboczu gruntowym i min.
2,20 m w chodniku, z odstepstwami dla poszczegdlnych kategorii znakow oraz miejsc ich lokalizacji
w przekroju poprzecznym drogi lub ulicy tj. w obszarze zabudowanym lub niezabudowanym,
w chodniku, poza korong drogi, w poboczu utwardzonym i gruntowym, w pasie zieleni poza
chodnikiem, nad urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu, na obiektach inzynierskich itp. Na drodze
dla roweréw znaki nalezy umieszczac w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi tej drogi,
a w przypadku znakéw umieszczanych nad drogg dla rowerow, wysokos¢é umieszczenia znaku
powinna wynosic¢ nie mniej niz 2,50 m.

Odlegtos¢ pozioma bocznej krawedzi znaku, na drogach wynosi min. 0,50 m od krawedzi
korony drogi. Na drogach w przypadku, gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie
znaku poza korong drogi, znak umieszcza sie w poboczu drogi w odlegtosci min. 0,50 m
od krawedzi jezdni (dla pobocza gruntowego).

Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji w
zakresie kilku metréw, ktére wynikajg z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej ich
widocznosci lub ich kolizji z istniejgcymi urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Materiatami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby

naktadane warstwg grubosci od 0,4 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny to by¢ ciekte produkty
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zawierajgce ciata state zdyspergowane w roztworze zywicy syntetycznej w rozpuszczalniku
organicznym lub w wodzie, ktdére mogg wystepowac w uktadach jedno- lub wieloskfadnikowych.
Podczas nakfadania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnie pedzlem, watkiem
lub przez natrysk, powinny one tworzy¢ warstwe kohezyjng w procesie odparowania i/lub w
procesie chemicznym. Wiasciwosci fizyczne poszczegdlnych materiatbw do poziomego
oznakowania cienkowarstwowego okreslajg aprobaty techniczne.

Materiatami do wykonywania oznakowania grubowarstwowego powinny by¢ materiaty
umozliwiajgce nakfadanie ich warstwg grubosci od 0,9 mm do 5 mm takie, jak masy
chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno-, dwu- lub tréjsktadnikowymi,
mieszanymi ze sobg w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadanymi na nawierzchnie z
uzyciem odpowiedniego sprzetu. Masy te powinny tworzy¢ powioke, ktérej spojnosé zapewnia
jedynie reakcja chemiczna. Masy termoplastyczne powinny by¢ substancjami nie zawierajgcymi
rozpuszczalnikow, dostarczanymi w postaci blokéw, granulek lub proszku. Przy stosowaniu
powinny dac sie podgrzewac do stopienia i aplikowac recznie lub maszynowo. Masy te powinny
tworzy¢ spdjng warstwe przez ochtodzenie.

Wiasciwosci fizyczne materiatéw do oznakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich

elementéw prefabrykowanych okreslajg aprobaty techniczne.

8. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem, jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia zarzad drogi oraz
wiasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed
dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia powyzszej organizacji ruchu — 2026 r.

Opracowat:

mgr inz. Zbigniew Lach
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